GUARDARRAILES ASESINOS. ¢ QUE SON Y COMO ESTAMOS EN
TENERIFE

Estudios realizados demuestran que una velocidad de 30 km/h. es suficiente
para arrancar de cuajo un miembro o partir la columna vertebral. Y, lo que es
mAas grave, estas barreras de "seguridad”, provocan mas del 15% de las
muertes en accidente de moto.

¢ QUE SOLUCIONES HAY?

En la Union Europea diversos Paises han adoptado ya varias medidas para
frenar este tipo de accidentes que tienen como resultado muchas victimas
mortales entre los usuarios de motocicletas. la proteccion completa de la
parte inferior del guardarrail 6 doble bionda realizado en diferentes
materiales como el poliuretano, madera, plastico etc....... , hasta ahora este
sistema se plantea como el mas efectivo de todos , ya que en caso de
accidente el cuerpo del piloto 6 pasajero no puede penetrar en la parte inferior
de guardarrail.

En la foto, paises europeos como Francia ya disponen de este sistema de
doble bionda, la chapa inferior es de 2 mm de espesor y es algo méas blanda
gue la bionda superior. Pero aun asi el impacto del motociclista no deja de ser
muy alto ya que la chapa de acero es un material que ofrece mucha solidez y
rigidez en su conjunto.



Una empresa Espafiola ofrece la primera proteccién en un Sistema continuo,
no rigido, de absorcion de impactos para la proteccion de motociclistas y
ciclistas, que minimiza la fuerza de colisién y evita la salida bajo las barreras de
seguridad o pretiles.




El sistema trata de minimizar los efectos de los impactos directos contra el
poste y guardarrail tratando de evitar colisiones directas y seccionamientos de
miembros, al ser éste un sistema continuo que actlda por el exterior del
guardarail. El 6ptimo resultado dimana del embalsamiento que produce el tejido
tras el impacto absorbiendo al sujeto y reconduciéndolo en el sentido de la
marcha, con lo que se evita el efecto tambor o rebote y el contacto directo con
el poste.

Otra empresa Espafiola ofrece un sistema homologado de doble bionda para
proteger la parte inferior de los guardarrailes.




El escenario ideal para las motocicletas

¢ QUE ESTA OCURRIENDO EN TENERIFE?

Probablemente mas de la mitad de las vallas quenbtatadas en nuestras carreteras
son del tipo mas criminal y peligroso, las que @nésn soportes que son auténticas
cuchillas por su perfil. A poca velocidad el imgacbntra estos pilares produce la
amputacion directa de cualquier miembro del cuerpo.

En las nuevas obras se esta cambiando este merétne que no soluciona
absolutamente nada, es un engafo. Produce ammp@#s@&ractamente igual que el
anterior, acaso no tan radicales, pero igualmenaeniputan o te parten la columna
incluso a velocidades no necesariamente altas.

Casi todas las carreteras de medianias, incluigoogio Parque Nacional de El Teide
(donde entrenan equipos ciclistas internacionateatienen aun el tipo de perfil de
sujecion mas peligroso, la guillotina como se leoo® en muchos circulos de moteros.
Y sorprendentemente, en muchos tramos de autopéstlo se mantienen sino que,
incluso, les han adaptado unos ‘supletorios’ alémue sigan siendo validas una vez
que las autopistas son reasfaltadas y van ganétoda. a

Pero lo peor del caso es que en los ultimos tiermp@sta llevando a cabo una politica
indiscriminada de instalacion innecesaria y peigrde estos guardarrailes en los
margenes de las autopistas, hasta el punto destiredesapareciendo los arcenes que
antes permitian el refugio de vehiculos con probkertyna politica muy peligrosa no
ya sOlo para los motoristas sino para todos logdwttores y que, sin duda, esta
favoreciendo el colapso de las autopista cada wezg produce el mas minimo
incidente.



Nueva ampliacion TF-5



Nueva carretera Abades-Arico






Accidente de Las Chafiras (Fotos y grafico Diar® Alisos)

Lo que pasa por no tener unos arcenes con sufeimthura

































